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Nils Sundin

En av grundarna till
N & C Sundins Batbyggeri
Kassaboken visar startkapitalet.

Omslaget visar tre generationer av Dockstabdtar.
Ovre bilden: ~ "HANGO?”, byggd 1937,

Mellersta bilden: "GASOREN, byggd 1957.

Nedpre bilden: (Tv.) "Stridsbit 909 samt
(t.h.) IC 16 M for Mexican Navy,
levererad 2005
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N. & C. Sundins Bathyggeri
Doockeia
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Nir Nils Sundin, tillsammans med kusi-
nen Carl, startade batbyggeri i Docksta
ar 1905, hade han redan omfattande
yrkeserfarenhet. Dels frin hemstillet pa
Niset, dir fadern Olof Sundin, torpare
och fiskare, byggde bétar pa logen om
vintrarna, dels frin i &rs anstillning
hos August Plym pd Neglingevarvet i
Saltsjobaden, legendarisk nyskapare av
trabatsbyggerimetoder i Sverige.
Kusinerna satsade 1000:- var och linade
dessutom  1200:-- frin Hushallnings-
sillskapet i Hirndsand. Tomt upplits
pd Pristbordet och for startkapitalet
uppfordes en verkstad, som utbyggd
och forbittrad kom att st kvar 4nda dll
1960, samt anskaffades ett varulager. Den
forsta bestillningen gillde en skotbit
med inombordsmotor tll EJ. Dalstidt i
Higgdinger och pa nigra fi &r leverera-
des ett 20 tal skotbatar dll.

Ay priskuranter och korrespondens fram-
gir att man hade hogtlygande planer,
underforstitt att skapa ett Neglinge for
Norrland, men under depressionen 1908-
1909 salde Carl Sundin sin andel tll Nils
Sundin och emigrerade tll Amerika.

F Gondin

( Docksta Batoars/

Verksamheten gick dock vidare och listan
pé byggda bitar domineras tll en borjan
av segelbitar.

Redan 1916 levererades dock den forsta
lotskuttern och fram dll 1958 byggdes
nirmare tjugo trikuttrar, néstan samtliga
efter varvets egna ritningar och vilkinda
for sina goda sjdegenskaper. Under en
period seriebyggdes livbitar tll handels-
flottan och en annan udda verksamhet
var landsvigsfirjor som ”monterades”
vid firjstillet av byggsatser tillverkade
vid varvet.

Prestigebyggen, virda att sirskilt om-
nimnas, utgor en 12,8 m Petterson-ritad
salongsbdt byggd 1937 tll Dir. Gustaf
Cison Tengfeldt, killarmistare pd Statt
i Ornskoldsvik, samt 55 m? kustkrys-
saren "AINA” ll Doktor Gosta Klinte i
Husum éret dirpd. Forvinansvirt ménga
av dessa gamla tribdtar existerar 4n idag,
ménga vil héllna och stll going strong.
(forts. sid 6).

1905 - 1960

1904, Nils Sundin, andre man fiin vinster pi

e

mellanstillningen, under sin tid pi Neglingevarvet.

(Ovan) Bylunds, Solumshamn,
skatbat byggd 1908.
Foto frin Stig Norberg.

"HND 147, lackutter byggd
1949 for Bertil och Gosta Novd-
lander; Mjillomslandet for linfiske
i Bottenbavet. Sald till Stockbolms
skargidrd 1955.

Foto frin Gosta Nordlander:
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Harry Sjibloms, Skeppsmalen, skitbit / lackutter med
Vegnabem” akterut, byggd 1942. Foto fiin Bengt Sjoblom.




1905 - 1960

"INDRA”, 22m 2 skérgardskryssare i Uhvo-
bamn. Byggd 1926 for Dir: Birger Harju.
Foto frin Gunnar Harju.

(Nedan ) Helmer Viberg och Kalle Sundin, bida
1 tjugodrsildern provseglar "AINA” pi Dock-
stafyirden. Helmer, anstiilld 1935 och pensionerad
1980, framhboll alltid att "AINA” var den finaste
bit som byggts pa varvet, mijligen med undantag
Jor "Iengfeldisbiten”.

Ing. Fritz Ramstroms "ULLA?, levererad 1942, under god ging ut "AINA”, byggd 1938 for Dr. Gista Klinte, under segel pd ittiotalet.
[frin bemmabamnen i Hirndsand. Foto frin Herman Ramstrom.

1905 - 1960

Punschverandor i skiirgir-

den. Kiillarmistare Norlins { b
bat, Grosshandlare Harjus '

"JAN och Réidman Kusoff- &

skys "LUGNET”, samtlign -

byggda pi Docksta Béitvarv oyt

omkring 1920. A -

Foto frian Michael Kusoffsky. »

Motorkryssaren” ASTRID?, byggd 1936 for Dir: Pelle Hiigglund Orn-
skoldsvik. Omt vdrdad och i originalskick redas "ASTRID” idag av sonen H. Reimers och den sista “riktign” mabognymotorbiten som byggdes
PG Hiigglund. Nigot si ovanligt som en V-bottnad Petterssonbit. Hade i Dockesta. Branm upp i borjan av 2000-talet, iigare Ulf Olsson Orn-
wrsprungligen en Penta Hesselman pi 40 bk, senare en 8 ¢yl Chrysler och skldsvik. Foto: Borg.

numera en 96 bk Ford diesel. Foto frin PG. Higglund.

"NITA”, byggd 1955 for Dir: Sten Quist Ornskildsvik. Ritad av Knud

"HANGO”, 12,8 meters
salongsbit ritad av C.G.
Petersson, levererades kl 10

pd kvillen midsommarafton
1937. Bestiillaren Dir: Gustaf
Cson “Iengfeldt, killarmistare
pa Statt i Ornskoldsvik stod
pd bryggan och viintade tills
biten var fardig och gick sedan
direkt till Ukvobammn kan man
formoda. Helmer Viberg visste
att beriitta.

Aterfunnen pa Styrso 1993

1 bedrivligt skick efter 10 dr
pd land utan overtiickning.
Aterbordad till varvet som ett
mojligt? renoveringsobjekt.




Nils Sundin nidde nog sitt mal i si
mitto att foretaget fick ett grundmurat
rykte for kvalitetsbyggen men omfatt-
ningen blev kanske inte vad han dromt
om. Antalet anstillda lig under hela
perioden ganska stadigt omkring fem
man och I6nsamheten var nog tidvis
ganska skral.

Under tjugotalet drevs ocksi omfattande
virkesaffirer med export av "juffers” och
“props”, vilket dock fick ett hastigt och
ekonomiskt kinnbart slut vid kraschen
1931. Hustruns Huldas skepsis mot
vidlyftiga affirer bidrog sikert dll att hon
tdigt utbildat sig dll barnmorska och
skaffat sig egna inkomster.

Aldste sonen Olle utbildade sig till ingen-
jor och var under storre delen av sin
yrkesverksamma td konstruktor pé
Higglunds men ritade pé fritiden manga
bétar som byggdes pi varvet. Brodern
Kalle (fodd 1918) borjade arbeta pa
varvet direke efter folkskolan och fick
naturligt nog tidigt ansvaret for den
maskinella utrustningen och senare for
de stil- och aluminiumarbeten som bér-
jade komma i slutet av 1940- och borjan
av -50 talet.

Under hans ledning utvecklades ocksi
en storre reparationsverksamhet som
nistan helt inriktades pd yrkesbdtar. Det
forsta nybygget i stil, en 11,5 m lotskut-
ter till Ursviken levererades 1957. Slipen
fornyades 1958 for en lyftkapacitet pa
100 ton och s6der om denna arrangera-
des en vigbrytare i form av en stenfylld
"Gotlandsprim”. (Se bild sid 9).

Vid arvsskiftet efter Hulda Sundins dod
1962 6vertog Kalle Sundin dven formellt
driften av firman. Fader Nisse, d3 4ttio -
tvd 4r, jobbade dock vidare mer eller
mindre full dd fram dll 1966-1967 da
sviktande syn satte stopp. Han gick ur
tiden 1971, nistan 92 ar gammal.

1905 - 1960

"Utstillarn”,  byggdes  till - Sundsvallsutstillningen
1928. Linjeritningen kiptes frin ing. C.G. Petters-
son. Biten hade en Penta A4 pi 18 bk och bebolls som
kombinerad arbets- och nojesbit men blev vid krigsut-
brottet inmonstrad il militirtjanst. Har i Grunman
pid sodra Ulvon diir Olof Sundins kokbus och sjobod
Jortfarande iir i sliktens dgo.

Foto: Viktor Lundgren Hérnosand.

"Gengasarn”, byggd for egen rikning i birjan av
krzget Firsedd mied gengasdrift och en brunn akter
Vegnabemmet” for bantering av skotarna var
den avsedd som_ rationell fiskebit med anviindes
under ling tid fbr bogsering av timmergrimmor for
bla ”Fombolage Bogsering av timmer eller primar
var ett “extrakniick” som Nils Sundin med illa dold
[fortjusning gav sig ut pa lingt upp i dttiodrsildern si
fort tillfille gavs. "Gengasarn” ersattes av en begagnad
Pettersonbat med namnet "RITA”, vilket blev ”Gam-
rita” niir "RITA II” byggdes 1952.

"RITA II”, Nisse Sundins ogonsten, konstruerad av
Olle Sundin gick pa provtur till Grunnan nydrsdagen
1952 i inledningen till en extremt mild vinter utan
sskiggning. Utrustades med en 60 bk Penta Hesselman
som med konster och knep bolls igiang till 1971.

"Rita II” vestaurerades och digdes 1973-1980 av dot-
tersonen Mats Bergstrim, darefter till 1987 av bans
svdger Anders Ludvigsson och sedan av Staffan Fdlund,
alla i Ornskoldsvik. Agare 2005 Torsten Sundin.

(Nedan) Varvet frin sjosidan i bovjan pa femtiotalet.
En vak bar tagits upp for provkorning av armens
"Bogserbit typ I”, en slags arbetsbit for ingenjorstrup-
perna. Innanfor gavelfonstret pi verkstaden inrymdes
ett fikarum som unpmngligen var Hulda och Nils
Sundins bostad tills huset pa oversidan av riksvigen
uppfordes 1912. Till hoger om huset en lagird som
lingt fram i tiden buserade tvi kor och ofta en gris.
Sjalobushdillet kompletterades med ett potatisland soder
om verkstadsviiggen.

X (me) Fﬂmlgfggﬂre i Smaland Montering vid Sormmen av
ats som. fardigstillts hemma i Docksta. Frin vinster: okind,
Helmer Viberg, okiind, Kalle Sundin och Sven firva” Viberg.

1905 - 1960

"ULVO I levere-
rad 1926 till Ulvo
Lotsplats. I tjiinst till
1964, ombyggd till
nojeshit av Richard
Sundstrom i Docksta,
senare digd av sonen
Martin, anstilld pi
varvet sedan 1980.
Foto frin Tommy
Hiigglund.

Gamla "SKAGSBATEN” pii mgﬂmde i Sumpm pa Hﬂmskar

Byggd 1916 och i tjinst till 1953 di den ersattes av en ny triskutter

frin Docksta. Senare iigd bl a av Ernst Sundstrim, HG Lindstrom, "RATABATEN”
Karl-Erik Niisholn och Yngve Dablander: under full fart i

Ratasundet. Byggd
1937 med en 40

bk Elkwe, ombyggd
1957 med en Penta
MD-47pi 55 bk.
Flyttad till Bjuro-
kbl och sild 1969.
Foto frin Sture
Lundberg. (1963).

(Ovan) "MALOREN II” gemenligen kallad "ELLWEN?, stormfortijd i
bammen pi Maloren. Legendarisk trotjinare vid Kalix lomplm:r levererad
1938 och sild 1965 till en privatperson i Sidertilje. Senare under minga dr o, ”

bit, men en fruktansviird “slingerbytta”. Levererad 1953 och sild 1968 Frim véi till bo stir:
bemmaborande i Dj ﬂm men totalforstord genom brand ombkring 1990. Gista Obers, hans f B ﬂﬂzyggﬂm Fobn Obeif Folke A nedanfir: Gerdy Oberg med
sonen Sven -Olof, Anna Oberg (Fobms fiu),

(Nedan) Nya "SKAGSKUTTERN vid Ioil;};yggﬂn pia Stora Haraskar: Djupgiende, med
en 70 bk Szzﬂle och valdsamt dimensionerad, enligt Lotsverkets ritningar var det en prifktig

Foto fiin Per Blombiic SﬂnnyAm’om (Folkes ﬁu) Foto: Sune Oberg

(Tv,) Kuttern till Arbolma under byggnad i gamia verkstaden 1956. Pi stillningen Nils Sundin,
Bitrman Ingvar Osterman och Lotsforman Bertil Eriksén, i maskinrummet Kalle Sundin. Obser-
vera den grova spantningen och motorn; en 4-cyl Albin diesel sorm vedan 1962 byttes till en Penta
MD 67 pd 90 bk. Imaj 1980 dterkom Ingvar Ostermuan och bimtade en nybyggd snabbgiende

“ebva och en balva”. Kuttern sildes och har ombyggd till nojesseglare avseglat till Viistindien.
Agaren 2005 Magnus Briland planerar att segla jorden runt.
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1905 - 1960

“GASOREN"

Frin Fundine Biiveey, Teebals,
leverermlon dem B0 foll o niy ketalal
A1 [rwidledia hdsplats.  Bdlen her
dipris 188 "Clhstiren™,

Splan  Bjdfarisatyrelen  taviliat
la ur Didbsefonden och kbt
trknats miml Boseliid Polvary, o
il avteriel Bael hiseis b fasds ph-
birins.  Hiien &r byggd ofrr sammn
Fising s letwhiden vid Jambs ke
Plaka

Navwldada: Langd o LA Birodd

8,582 Ihjupgiende o § &6

Hhruvid & v hebivetaat aldl dreed
Torthrkgingar Mo phog | . AR
averhyppesd ar av littmetal, | sy
hiytien, sgm tnvdeelapl dr blahl medd
l'orsiorpaplaitor, finnes manivems
prining {4 molarm jdsils &l afijs-
mafur fiée den slelirisls sinsgnizg
(1 1 siyripttins fretlimider R
trenine Therghiaralor (ol mppeirmeda
Eur] Emmonterade, deastitom [innss
varmiuft 1l siyrhpitens frontiiastes
JEmie de Parllgs ay siyohytiens mhdes
Thimslar I wtyriirunnen, alier b
iyehptton. fnnes B sbirinmi
nieg ech sanimerpmndaing S mi=
R

| bdiimn dr nmonkersdl en Syl
FO hkr Saflle mobee, s vid 500
wim gy ldben en et &Y 3 Raoh
Vidare awes | mulorresoms). Limmen-
Eerml ekl Webasin vermislaggrogsl,

villlesd bemmer w1 Rdlls &l briokig
tarmd  ombarsd, Aven o vl morked
siviing kvin.

fhem  ebekiriska utrustningrs e
vkl ol m higeta fandenl,

Vil fdswingua pemv har [faljands
wppmaia; Farfprer 8 bpop, f2irprey
Bdivanyg &% sk, rmdies omkr. 15 m,
Fockpror frin Tell fart frassdi vl
farten bLelt abogp 10 seh D
sirficka omkr, 18 =

At v, all personal pd CRsbnen,
i Gverlyrhlige ch tacksamma fiir
dben mgw hilen G sjdividert. Vi vilii
e vAr bédning rikis eit waemt
fack pill Biolfarisskyrlses, am bevil
it ms ks ur Lhllbeelondes. Till
loiskirekidr Lagsrwall 11 v Rien
skpn ol hjlErilipt tack for et inkpes-
& och det myciza arbete haa nerfagt
Uy Lliess $08Lomst med dews Dor
tianaten prakinks arrangenmng. TH
mag will vl g m sirsic aloge 10
Thocksta MAvary e del peSpm of
wirinklella wrbake s u bl

Ansii linr «f bblen procats | skomm
it hitg wf8, meen wi Wopipaa neh trer,
=it Bven deits poov Rl uifalls wis
Fall balbtenbert. Vi ser Crums ot bis
Lens slurmar b vimlerns Bhesdr
ligheter tned Eillfiraikt,

Urevikres kebapdats don i guy, 965

Puafas Wikates
fiveriorin

Lilla "LUNGO” ritad av Olle Sundin och levererad 1958 blev det sista lotshitsbygget
pd mdnga dr: Den var dessutomn den sista trikuttern och den sista som bestalldes av lot-

sarna sjitva. Niir Hirnosands Lotsplats drogs in 1967 flyttades ”113” till Sitvsundet och
diirefter till buvudforridet, Rosenvik pi Djurgirden. Agare 2005 Gosta Roxell, Blido.

N. SUNDIN
(DOCKSTA

BATVARV)
Talafon 8

I samband med omliggning av divarande
"Rikstretton”, nuvarande E4, forbi varvet
1960-1961 skedde stora forindringar. Den
nya vigbanken gjorde ett stort intring
som innebar att den gamla verkstads-
byggnaden flyttades och degraderades il
“skjul” och en ny tegelbyggnad pa 28 x 14
meter med 5,25 m fri h6jd uppfordes niis-
tan parallellt med végslintfoten. Intringet
skulle kompenseras med en utfyllnad
soder om slipen vilken dock orsakade ett
stort ras som drog med sig slip, vigbrytare
mmuti djupet.

Som ersitming byggde Vigforvaltmingen
under vinter 1960 - 1961 en ny slipbadd
och en pir av spriingsten. Spel och vagnar
dimensionerades ursprungligen f6r 150
tons lyftkapacitet men har efterhand uto-
kats, forst till 300 och senare till 400 ton.

1960 - 1975

E

Varvet frin sjosidan 1958. Tonnaget bar borjat viixa
men anliggningen dr oforindyad sedan ménga ar.
Riddningskryssaren "GRANGESBERG? fortijd med
stiven mot bryggan vid bithuset.

Den nya anliiggningen dr just fardigstalld 1961 och
"GRANGESBERG?” har torvsatts pi den nya slipen.

I:..:‘ i '\-H_

Divarande *Rikstretton” under omliggning 1961.
Den gamia verkstaden stir balvvigs in i vigskinten och
den nya dr under uppforande.

- | — '- '-r‘.t-— .- = : -".l_I
(Ovan) Nordgrens "MALMON?, i birjan av -70 talet,
stamkund under mdinga dr;, torrsatt pa slipen.

Den gamla verkstaden dr flyttad och tjinstgor som kall-

forvid. "ARAMIS” firin Sundsvall pé vig till kaj. Kalle

Sundin stér pd kajen for att ta emot.

(Ovan) Genom odets bittra ironi fick Pontus Wikstriims forboppningar ett
bastigt slut néir ban sjakv gick dverbord och forolyckades kort tid efter att biten
satts 1 tinst.

Firja till Holmsjon
Medelpad 1958.
Raden niirmast

. (Ovan) Fullbelagt i juni 1970. "NOSTRA” pi slipen for plitbyte, akter
| om henme bar en extravagn satts nev for att kunna torritta Syofarts-
=4 verkets "Tjb m: 457, Skag for nigon akut dkomma. Vid kaj "145:an”,
| Sundsvall, fd "Tjb. mr43”, "BREDSKAR” under onmibyggnad for Umei
Universitet samt "ANNY” av Husum. Pi kajen en av Tullverkets mindre

Simnon Nyberg, =
Helmer ﬂ?b ; -k racerbitar; 7TV 5327,
Alfred Olson, Hela styrkan varvintern 1960. Fr: v. Nils Sundin, Simon Nyberg, Ake Olsson och (I'v) Piren under utby | 1973, Pi sydsidan ligger sjomiimingsram

okiind. Liingst ned  Felyer Viberg. Nedanfor stir Kalle Sundin med sin obligatoriska basker: Fyra man
W& v NilsSundin. e tiflsammmans ca 150 drs yrkeserfarenbet samt Ake Olsson "nyanstilld” sedan 19575
Trappan leder “upp pa botten” som inneholl mallvind och ett bostads / fikarum.

nr 8 under utrustning, pa nocken "Tv 104” tillfiilligt fortojd och pa insi-
dan Husumfabrikens "BURE I” samt varvets da nyimkipta "LFUSNE”,
de tvd sistndmnda systerbitar byggda pi Mobog 1955 resp. 1952.
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1960 - 1975 1960 - 1975
22,2 m motorseglare i stal av Knud H. Reimers

SOLITUDE

Varvets genom tiderna storsta nybygge Storvarven pi kootinenien har under en

LT

limg feljd aw &r bygmt matorseglare efter
ritningar av prominenta konstrukidrer som
Plil Rhodes, Sparkmas & Stephens, Abe-
king & R Camper & Michol

. . oftast i sthl och avedda an anvie-
das | alla vatten,

Die bestills oftast av 3ldre seglare som
P dlderns bt icke Bebl vill avweara seg-
landess tjusning, genom Sverghng till en
muedorkryssare, men som findi acceplorar
behover av stfrre moterstyrka $in | segel-
biten, mindre segelarea Bn pd segelbiten
och silunda en reducerad besitining.

Men de & i alla avieenden utomondent-
ligt shipshape och tjusande att § detalj siu-
dera.

TILL RORS har idag mbjligher limna
mitningar av en modern matorseglare som
fir ndrvarande &r umder byggnad pd Fael
Sunding blivary | Docksia konsiruerad av
Erud H. Reimers, till Lloyds hiigeta klass
och i enlighet med Farygeinspektionens
fordringar, enir den bl a. avees anvindas i
charertrafik. Lat det vara sagt med en
ghngy, ant det stilarbete som varvet har ned-
lagt 1 skrow och dverbyggnader § alla av-
seenden kan miita sig med det alles Bhsca
som kan dstadkemnmas pd komtinenten sd-
vl betr, tumning som seetening.

Bilien br 2220 m Gver allt med en max.-
bredd av 565 m och et djupghemle av
240 m, vilket tllhier amgiramdet av e
stort amal tjusign smihampar.

R T

T L,
- i
==

e a0 :
(1966) Kalle Sundin under akterskeppet pi sitt i siirklass storsta nybygge.

Disponent Ulf Hedbergs "SOLITUDE” var den storsta lustyacht som byggts i
Sverige pd mdnga dr nir hon levererades 19677, Forutom storlek, elegans och finish
inneboll bon mdanga nya finesser, inte minst pd elsidan. Docksta El, elinstallator pai
varvet sedan trettiotalet fick hir sitt el(d)dop pi en storve 220/380 V anliggning.
Ablenius Mek. Verkstad i Hiiggvik, Nordingrd var en annan viktig underleveran-
tor i detta projekt. Varvets bebov av maskinbearbetning kom efterband helt enkelt

) ] ) att flytta till Higguik.
(Birjan av -70 talet) Tulljakter under virutrustning. Forutom all nytillverkning ir det otaliga krokiga axiar och deformerade propellrar Sida ur tidskriften *Till rors” nr 5 1967
Karl-Anders och ‘Torsten forbereder for botteninilning. som under dren dterstillts i driftsdugligt skick av Fobn Ablenius.
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Kustbevakningens flotta av “littmetallba-
tar” blev trogna reparentkunder.

Detta stillde krav pd nya kunskaper och
snart anskaffades den forsta MIG-svetsen,
embryot tll dagens specialisering pa alu-
minium. Under 1965 - 1967 firdigstilldes
det storsta nybygget genom tiderna, en 22
meters motorseglare 1 stl for Disponent
Ulf Hedberg, Saltsjobaden.

Aret dirp3 levererades den forsta alumini-
umbdten, en 10,5 meters tullracerbit och
direfter skedde koncentratonen pé alu-
minium som byggmaterial mycket snabbt.
En strategiskt viktig order kom 1974 i
form av en prototyp till Sj6fartsverkets
satsning pd snabbgiende lotsbétar.

Den nya anliggningen méjliggjorde ocksd
en Okad satsning pd storre reparenter.
Timmerbogserare och  strémmingstré-
lare gav omfattande arbeten med arligt
underhll, stora ombyggnader och manga
motorbyten. Tidvis stod reparationsverk-
samheten f6r 100 % av beldggningen.
Antalet anstillda okade efterhand tll ca
15 man. Nir Kalle Sundin efter en tids
sjukdom gick bort pd hosten 1975 hade
de ildre sonerna Karl-Anders och Torsten
redan ndgra drs praktk i firman medan
den yngste brodern Pelle kom in i verk-
samheten efter ingenjérsexamen 1979.

"Sjomiditningsram nr 7, en midrklig farkost
for en mycket speciell uppgift; Mekanisk sjo-
mditning lings kajer och i farleder med bylp
av en “bottenstock” som hingde i vajrar toirs
dver  aktern. &wmmmgxmmen utfordes
demonterbar och kunde lastas pa bil med slip
for  transport  mellan  uppdragsomridena.
Projekterad av Statshydrograf Fred Wester-
berg vid Sjofartsverket, konstruerad av Kalle
Sundin och Mats Bergstrom. Ytterligare tvi
sjomditningsramar  levererades 1973 resp.
1978, den sista dock av en stirve sjogdende och
¢ demonterbar typ.

1960 - 1975

"TV 2347 inne for
ombyggnad 1961. Skorsten
med avgasror som gav ett
[fruktansvért buller pd topp-
bryggan tas bort och ersiitts
med vita” ror ut genont
akterspegeln! Kusttullmiis-
tare Ertk Svenonius (t.h.)
kunde direfter sinka rosten
nigot. Bakom Erik skymtar
Ake Olsson. Vid skorstenen
Simon Nyberg vid 60 drs
dlder och 45 anstillningsir;
en man som kunde allt. Kalle
Sundin funderar:

Foto: KE. Oberg.

Den forsta snabbgiende
aluminivmlotsbiten til] Sjo-
1974.

Den forsta lotshitsleveransen
sedan 1958 och inledningen
till en ling serie nybyggen som
sd smdningom ocksd gitt pi
export.

Sigge Berglund har maxlast

i kroken pd gamila Fones-kra-
nen. I bakgrunden vid kaj tvdi
tulljakter typ 236.

Dir: Gosta Cassels
"MANUIA” sjosditts histen
1975. Kalle Sundin kontrol-
lerar vagnsystemet och Ake
Olsson avvaktar pa dick for
att kolla bottenventiler m m

ndir baten tagit vatten.
Foto: fobn Renlund.

N. SUNDIN
DOCKSTAVARVET AB

I samband med det hastiga generations-
skiftet ombildades firman ll aktebolag
och med sig i bagaget hade det nya foreta-
get en order pi 3 st 11,5 meters snabbdtar
tll Sjofartsverket.

Under perioden fram till 1986 levererades
totalt 20 aluminiumbétar till samma kund.
Den o6kande nybyggnadsverksamheten
stillde krav pd bittre produktionsutrust-
ning och storre lokaler.

Redan 1975 - 1976 anordnades nya
kontors- och personalutrymmen samt
ett nytt forrdd med inkGp av begagnade
byggnader.

Genom en utbyggnad och hojning av
taket pé den befintlig verkstaden frin 1960
skapades 1978 iven en nigorlunda ratio-
nell anliggning f6r nyprodukdon.

Under 80-talet byggdes, forutom lots-
bétar, ett antal varianter av snabbgiende
arbetsbitar, senare ocksi taxibdtar med
vattenjetdrift, alla av varvets egen kon-
struktion.

Reparationssidan forstirktes ocksi efter-
hand med nya slipvagnar, kajer, kranut-
rustning etc. Stora ombyggnader utfrdes
bl a pi Marinens "RING”, "URD” och
"MUL 14” samt kustbevakningens "Tv
03”. Antalet anstillda ckade successivt till
ca 25 personer och bade kontor och per-
sonalutrymmen blev helt urvuxna.

Nya lokaler arrangerades 1988 pa en pon-
ton som férankrades mitt utanfor verk-
stadshallen och samtidigt gav ett tillskott
pa ca 75 kajmeter.

1975 - 1995

Hela styrkan samilad framfor "NB 306, Tjb. nr 107 for Oxelosunds Lotsplats, klart for sjosittning i juni 1977,
Stdende frdin vinster: fobn Renlund, Ernst o Roger Furberg, Sven-Olof Andersson, Hikan Wedin, Ake Westiman,
Harry Edstrim, Veikko Hiikkinen, Sigge Berglund, Ake Olsson, Arne Wiberg, Karl-Anders Sundin, Helmer Viberg,
Alf Soderstrom, Lennart Westin och Kyell Wallen. Sittande: Harald Nyberg, “lorsten Sundin, Rolf Olfsm, Per-Anders
Nislund, Erik Asberg, Lars Fablén, Stefan Wedin och Tommy Asplund. Foto: Fobn Renlund.

Hektiska dagar viren 1978. Pi
5lzpen finliindsk trilare och ”Tjb.
nr 57, vid kaj "MILORD?,
"Tjb. mr 30” gamla "ULVON”
och "Tv 104”. Uthyggnad
(egen vegi med byjilp av Hilbert
Wiberg och Stig Forslund) och
hijning av taket pa verkstads-
byggnaden (entreprenir Byggsi-
gurd) pagdr for fulls.

Foto: folmn Renlund.

Anliiggningen i sin nya skepnad 1979. Vid kaj "FIX” av Nordmaling, "ODEN” av Rundvik, ”Tv 104” samt "Tjb. nr 134, 732, 731 och 713”.
Pi slipen "TOR” av Gitvle under forsiljning till Kokkola samt ”KOP]VIANHOL]VIEN’ Foto: Jobn Renlund.
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1975 - 1995 1975 - 1995

(Tv.) ’NB 308", "Tjb. nr
7327, en *fjorton och en
halva” till Luled Lotsplats
1978.

(Th.) "Tjb. nr 1347 pi
Workboat I i Brighton 1979.
Biten vdckte stor uppmidirk-
samhet bl a for den liga ljud-
nivin inombords och delta-
gandet i utstiillningen skapade
muinga kontakter som dven
ledde till order i sinom tid.

Foto: Beken of Cowes. "ROBINA FIK’ ’ levererad till Bristol, UK 1988. En typisk Murray Cormack-
konstrubktion; proportionerlig, effektiv och vilutrustad med minga sm finesser... ...bl a dubbla styrplatser.

TVA AV VARJE TILL DANMARK...

Fyra 7elva och en balvor” under provtur i Dockstafjirden. Foto: fobn Renlund.

"NB 3237 for Turkish Maritime Bank under malning....  ....och sedermera provtur i Bosporen 1981.

e R e e "'-""... e —_—a == : o T ——— B - -__E
Fullbelagt hosten 1988. Vid kaj "Tv 051, 245, 277 och 0457, Fiskeri- AP 14000 S: "STELLA POLARIS och SIRIUS”. AP 14000 F: "MERCUR och PLUTO”. Foto: Borg.
styrelsens "THETIS?” samt marinens ”701”. Pi slipen "MUL 14”. ATTA BATAR PA 2.5 AR

~.ATT. ,5 AR.
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1975 - 1995

(me) Minibogserbiten "BfORN’ d for skiftging i timmerintaget
till MoDo’s D g jofabrik, leZeremd 11;)% lﬁw ﬁ§ 5 ?ZgT ¢
dimensionerad och en katastrofalt dilig affiir p g%elaktzg kalkyl. Aret

er beslutades om nedliggning av gomtﬂget och baten bar sedan dess

gt i stort sett sysslolos i Modikven.

En nybyggd fiskebit, den forsta sedan 1949. "BOTHNIA” levererad till Kenneth Klofver,
Funibosand 1980. En systerbit levererades 1984 till Wedins Salteri, Higgvik, Nordingri.

Reparentkunder viren 1991. Vid kaj "EBBA VIKT OR ”. "Fiirja 3107 och "KBV 277" Ake Olsson bar lagt in en snus, Arne Wiberg biir bort verktygen och
P slipen trilaren "RONNSKAR”. Den nya skrovhallen och Gverviningen pé pontonen har Torsten Sundin gor en sista kontroll fove sjosittningen av "NB 323”.
Just fardigstillts. 1 bakgrunden "1jb. nr 62” Umed under ombyggnad.

"PONTUS? arbetshit typ Alumlmpm 12300. Levmmd till Lutled bammn 1984.
Systerbitar byggda till Lidingo Brandforsvar och Vattenfall.

"VINDBADAN? (2) byggd fir Bengt Larsson Dalari. Varvets firsta
vattenjetdrivna nylg/gge, levererad 1988. Anviindes som referensobjekt
vid anbudsgivningen pd prototypen till Stridsbit 90H.

Samitliga foton: Fobn Renlund.
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Den 30 november 1988 tecknades en
order som skulle komma att fi avgérande
betydelse for varvets vidare utveckling.
Forsvarets Materielverk bestillde di 2
st prototyper till Stridsbdt 90 H, den
blivande huvadkomponenten i Marinens
Amfibiebataljonssystem.  Prototyperna
levererades i oktober resp december 1989
och redan i juni 1990 utlGstes en imnad
option pé en forserie omfattande 12 enhe-
ter. Ordern méjliggjorde en sedan linge
planerad utbyggnad som utférdes under
tiden okt 1990 - maj 1991 av Byggnads
AB Nylen & Nisholm. Den nya hallen,
med métten 42 x 13 meter, inreddes for
skrovproduktion ll stridsbitsprojektet.
Utrustningsarbetena skulle som tidigare
utforas i den gamla verkstaden som samt-
digt fick ny viirme och ventilationsanligg-
ning. Leveranstakten sattes till en bt var
sjitte vecka, dvs 8 bétar per dr. Trots 6kade
egna resurser innebar det ocks3 en kraftig
utbyggnad av underleverantGrsnitet.
Upphandlingen av huvuddelen av strids-
bétssystemet, Serie 2 med 63 bétar pd ett
briide, (slutleverans maj 1996 = en bt var
2,5 vecka) forsiggick under sommaren
- hosten 1991. DOCKSTAVARVET
fick bestillningen som huvudleverantor
den 23 januari 1992 med GOTLANDS
VARV som medleverantor (leverans av
varannan bt med byggtakt av en bit var
femte vecka frin vardera varvet). Den
utokades senare med ytterligare trettio
batar (Serie 2B) for slutleverans februari
1997 vilket innebar en upptrappning till
en byggnadstakt pa en bét var fjirde vecka
eller tolv per 4r frin vardera varvet. Ater-
stiende option pa fyrtio btar (Serie 2C)
bestilldes 1998.

1975 - 1995

Nir DOCKSTAVARVET' dessutom i
april 1992 fick en bestillning pd tva 15
meters lowsbitar dll Lodsregulerings-
fonden i Danmark méste den nya hallen
byggas ut. Nylen & Nisholm forlingde
den nistan nya hallen med 23 meter
under hosten 1992. Nu kunde strids-
bétsproduktionen samlas pi en rak linje
och "Ettan” frigéras for utrusting av
lotsbdtar. Bestillningarna frin Danmark
fortsatte med v 13 meters bitar, en
prototyp tll en standardbét pd 14 meter
samt en serie pa tre enheter av denna typ.
Skroven tll de forsta fyra bétarna byggdes
av Nisse Soderholm pid Hirno Marin.
Direfter togs skrovproduktionen hem
och stillde krav pé ytterligare verkstadsyta.
Under sommaren 1994 revs forridet
frin 1976 och ersattes av en kombinerad
reparations- och svetshall pa 24x14 meter.
Entrepenor: Docksta Byggservice.
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FMV anskaffningsgrupp och varvets projektledning provar resul-
tatet av ett drs intensivt arbete.

...en for branschen unik serietillverkning 12+63+30+40 bitar under 1991 - 2003,
samt ytterligare 80 batar for export fram till 2005.




LOTSBATSUTVECKLINGEN 1926 - 1995
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YULVO 17 1926 9,0 x 2,9 m. 6 ton 20 bk Bolinder tindkulemotor. "Prototyp” till ett tiotal
trikuttrar byggda under perioden fram till krigsutbrotter 1939, bestillda och igda av lot-
sarna vid respektive lotsplats. Bitarna ritades av N. Sundin och var tydligt inspirerade av
den tidens moderna bogserbitar med kraftigt utfallande bogar och sidor samt isbrytarstiv.
YULVO 17 kostade 5.200:- exkl. motor, varav 2.875:- utgjorde materialkostnad, 1200
arbetstimmar a 80 ore samt 1.089:- kostnaden for kopparforbydningen. Observera avsak-
naden av styrbytt. Biten fick dock sedemera en lodriit tredelad vindruta tvirsover kappens
akterkant. Vid utsittning en gang i hart vider tog en sjo med sig hela ramen och placerade
den over axlarna pd Lotsforman Harry Wisten.

"MALOREN II” 1938 10,8 x 3,35 m. 8 ton 40 bk Elve semidiesel. Summa
skrovform men en betydligt storre bit arrangerad med styrplats bide ute i sitt-
brunmen och inne i styrbytten. Totalkostnad inkl motor 25.000:-. Till modernite-
terna bhirde kokseldad panna med vattenburen virmeledningsanliggning. Elinstal-
lationen bestod av en generator med batteri, lanternor, kompassljus samt nigra
belysningsarmaturer inombords och utfordes av Kalle Sundin. Frin kuttern till
Salmis foljande dr utfordes installationerna av Helge Viberg och firma Docksta El,
senare Docksta Elteknik AB som alltsedan dess svarat for alla elektriska arbeten
vid varvet.

"GASOREN”1957 11 55 x 3,9 m. 15 ton 70 bk Seffle semidiesel. Under
¥ bela fyrtiotalet och en bit in pd femtio byggdes knappt en lotsbat, men nir
lotsdirektiren Hans Erik Lagerwall tilltridde igangsattes en intensiv upp-
rustning av bitbestindet. Néstan alla gamla kuttrar fick tindkulemoto-
rerna utbytta mot moderna dieselmotorer och samtidigt upprustades elsyste-
men, virmepannorna forsags med oljebrannare och bitarna utrustades med
VHF radio. Lagerwall engagerade sig personligen starkt i de tekniska fri-
gorna och drev pd utvecklingen mot i minga fall skeptiska lotsar. "GASO-
REN” byggdes efter Sjifartstyrelsens standardritning for ”11,5 m jarnkut-
ter” (linjeritning C.G. Pettersson 1947!) men modifierades av varvet med
ett “elegantare” diickshus. Ursvikenlotsarna genomdrev att den specificerade
Penta dieseln utbyttes mot en traditionell “stinka”. Dessutom stroks en
lagtryckshydraulvinsch for prickning och istillet tillkom utestyrplats, 2 st
elviarmerutor samt fjarrmanivrerad strilkastare i masten med en mindre
kostnad pi 2.000:- fiin kontraktspriset 91.600:- exklusive motorn. Fram
till 1964 byggdes ett stort antal stilkuttrar i Sverige men mdinga lades ut
som viktade AMS-bestillningar och gick Docksta forbi. Efter en tiodrig
investeringsperiod blev det nistan totalstopp fram till 1974

7718”1980 11,7 x 3,9 m. 10 ton 341 bk Volvo-Penta TAMD 120. Fart
18 knop. Under perioden 1974-1986 inforskaffade Sjifartsverket 37 st
snabbditar byggda i aluminium, varav 20 fran Docksta. Verket svarade
for linjeritning och GA medan varvet utforde alla byggnadsritningar.
"Elva och en balvan” byggdes i 27 exemplar varav 15 i Docksta. Bitarna
upphandlades normalt i serier om tre enbeter i varje order. Som framgair
av nybyggnadsforteckningen var de forsta batarna nigot mindre och lite
snabbare. Fr o m Tjb. nr 713” infordes gummiupphingda dickshus vilket
sankte ljudnivin i styrhytten med ca 5 db(A).

"MERKUR” 1995 13,9 x 4,6 m. 18 ton 2 x 450 hk
Scania DSI 14. Fart 23 knop. "Standardbit” utvecklad

for Lodsreguleringsfonden i Danmark i samarbete med

de engelska specialisterna Murray Cormack (South).

Farten bar okat ytterligare, styrbytten bar flyttats upp

pd diick och blivit betydligt rymligare. Utrustningen bar

- utokats framfor allt pa elektroniksidan, och dessutom

finns luftkonditionering ombord men i grund och botten
e e | ar det fortfarande en taxi avsett att kora en lots frin
| C— och till sitt avbete. Notera att arrangemanget ir i stort
sett oforandrat genom dren med skans/lastrum forut,
= maskinrum midskepps och styrplats/styrbytt akter.

Vid kaj: ’KBV 2777, 2 leveransklara stridsbitar samt varvets "LFUSNE” och
"RITA IIT”. Pi slipen Broderna Hellstroms "SILVA”. Foto: Borg.

..OCH PERSONAL

Ovre raden: - N

Alf Soderstrom, Magnus Eriksson, Bo Oberg, Sven-Anders Sundin, Anders Wallén, Christer Aberg,
Goran Olsson, Michael Nilsson, Hikan Briannmark, Peder Olsson, Goran Wiberg, Stefan Brinnmark,
Hans-Goran Lindstrim, Per Viberg och Thomas Westin.

Mellanraden: . .

Martin Sundstrom, Jan Selander, Hikan Wedin, Kent Westin, Mats Avlevall, Ake Olsson (nestor med
40 anstiillningsdr), Per Oberg, Torsten Sundin , Per Sundin , Marie-Anne och Karl-Anders Sundin,
Robert Bystrom, Inge Nyberg, Kenneth Higberg, Mats Vigren, Martin Sjolander och Anders Bergstrom.
Nedre raden underentreprenorerna:

Leif Edlund, Roger Sundstrom, Patrik Sjolander, Anders Viberg. Fran Docksta Elteknik: Per-Anders
Westin, Martin Wiklund, Harald Nyberg, Kent Bubr;, Per-Olof Kobn.

Fran Docksta Bygg: Anders Boblenius och Lars Hansson. Foto: Borg.
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1995 - 2005

Redan i mars 1995 bestillde Lodsreguleringsfonden ytterligare sex
batar med slutleverans i november 1997. Den forsta enhet i denna
bestillning gillde en 14,7 metersbit med vattenjetdrift och en
marschfart pd 30 knop for Lille Belt Lodseri. Skrovformen baserades
pa Stridsbatens linjer modifierade med dubbla slag och en visentligt
storre bredd i dick. Ytterligare en av de 6vriga fem bitarna omvand-
lades dill att gilla vattenjettypen medan de dterstdende fyra utgjorde
en fortsittning pd 14 metersserien. Denna utékades 2002 - 2003
med bestillningar pé ytterligare 2 plus 6 enheter vilket kommer att
innebira att DOCKSTAVARVET vid slutleverans i maj 2006 har
byggt 23 av totalt ca 30 lotsbitar i Danmark.

NB 409, PV. >STARKAD?” levererad 3 januari 1996 till Lodsregule-
ringsfonden Danmark for stationering vid Lille Belt Lodseri, Fredericia.

i o o= S N i =17 e — T m® S —

NB 537, PV. ”"POSEIDON” levererad 6 juli 2005 till Lodsregulerings-
fonden, Danmark for stationering vid Sundets Lodseri, Helsingor.

Stridsbatsproduktionen och det svenska Amfibiesystemet vickte dven
intresse utomlands och redan 1996 bestillde Norska Sjoforsvaret
4 bétar som foljdes av ytterligare 16 enheter som levererades 1997
- 1999. De norska kraven innebar relativt omfattande férindringar
med utdkad utrustning ombord, bl.a. installerades en dieselgenera-
tor pa 7 kW, 230 V.

Direfter foljde slag i slag 3 batar till Hellenic Coast Guard 1998, 4
bétar till Royal Malaysian Navy 1999, 40 bétar till Armada De
Mexico 1999 — 2001 samt ytterligare 12 till Royal Malaysian Navy
ocksd under 2001.

1995 - 2005

Direfter har ytterligare 8 bitar byggts pé licens i Mexcio med full-
stindiga materialleveranser och supervision frin DOCKSTAVAR-
VET. Flertalet av dessa exportorder emanerade ur akuta sikerhets-
problem av polisidr- snarare 4n militir karaktir och kunde levereras
med extremt korta leveranstider tack vare att Forsvarsmakten var
villiga att skjuta pd avtalande leveranstider till Sverige, dels pd grund
av att man av budgetskil hade behov att tinja pa den si kallade
betalningslinjalen, dels som en del av ett kraftfullt exportstod.

Det tekniska innehillet i exportversionerna av Stridsbaten har suc-
cessivt utvecklats pd framforallt tre omridden; skydd mot finkaliber-
vapen, fart och tropikalisering. Frin en ganska enkelt utrustad bat
for trupptransport i + 30 knop och landstigning i nordiskt klimat
har DOCKSTAVARVET i samarbete med koparna utvecklat ett
antal varianter med luftkonditionerade transport- alternativt besitt-
ningsutrymmen, nyutvecklade kommunikations-, navigations- och
vapensystem och toppfarter pd over 45 knop. Exportleveranserna
har inte bara omfattat bitar utan hela system med fullstindig doku-
mentation, reservdelscontainers och utbildning av bide besittningar
och underhallspersonal.

Bade tillverkningen av hirdvaran, batarna, och produktionen av
mjukvaran, supportsystemen, krivde utokande resurser och lokaler
och under 2000 byggdes helt nya personal- och kontorsutrymmen
pa en storre betongponton som ersittning for pontonen frin 1988.
Under r 2000 startade ocksi verksamheten vid Rindé Marine AB
vilket beskrivs nirmare under egen rubrik.

Nir produktionen for den svenska Amfibiekdren skulle dterupptas
2002 aterstod 27 enheter att leverera av Serie 2C. Forsvarsmaktens
ominriktning innebar att dessa skulle uppgraderas for att kunna
delta i internationella insatser. Forindringarna omfattande ett antal
moduler som kunde himtas direkt frin exportversionerna, bl.a firsk-
vattensystem, toalett, dieselgenerator och aircondition samt dessut-
om ett skydd for hela baten akter om forpikskottet. Den nya versio-
nen benimndes Serie 2D och slutlevererades i november 2003.

Forutom serieleveranserna har DOCKSTAVARVET pa Stridsbiéts-
plattformen byggt Ledningsbétar, Polisbatar, testriggar for vapen-
systemen AMOS och LEMUR, en Chefsbit, en Ambulansbét och en
Dyksikerhetsbit samt dessutom en brandbét f6r Stockholms Brand-
forsvar. Sammanfattningsvis kan man konstatera att det ursprung-
liga projektet som togs fram pi FMV 1988 har visat sig halla for
en omfattande vidareutveckling samt att systematisk feedback frin
exportmarknaderna med stor framging har kunna dterforas tll det
svenska systemet.

Den samlade erfarenhetsbanken baserar sig dr 2005 pa totalt 240
batar med ett ackumulerat driftuttag pa Gver 400.000 timmar i
Sverige och minst lika mycket utomlands. Om man ansitter genom-
snittsfarten forsiktigt till 30 knop skulle det 4nda bli 24 millioner
distansminuter eller mer 4n 1100 varv runt jorden.

Frin den blygsamma starten 1905 finns idag knappast en kvadratmeter mark som inte bar fordndrats men fortfarande ir varvet inklimt mellan E4 och
[férden. For orientering mot bilderna pd sidorna 6 och 9 kan nimnas att den gamla slipen gick ut i vattnet ungefiiv vid foten av tornkranen i inve dndan

av piren. Foto: Norrskens Foto AB, Skellefted.
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1995 - 2005

NB 459, ”AIRPORT RES CUE”. Skrovet dr baserat pa strzdsbﬂten men
modifierat utan bogramp och dimensionerat och byggd till Lloyd's Registers
"Special Service Craft Rules” for Area G3, dvs. upp till 150 NM fiin
bammn och farter upp till 50 knop.

Tidigt kunde vi konstatera att vissa av vira exportkunder i huvud-
sak opererade pd 6ppna kuster och inte hade nigot storre behov av
landstigningsfunktionen. Tanken uppstod att utveckla en patrull-
batsversion med i huvudsak samma systemlésningar men med styr-
hytten flyttad akteréver, inredning for en besittning pd 3 — 6 man
och en toppfart p& 50 knop.

Skrovkonstruktionen anvindes till en riddningsbit som byggdes
till Copenhagen Airport under 2001 och patrullbdtsprototypen
ENFORCER 1I, byggdes for egen rikning och utprovades under
2002 och direfter har 4 batar av typen IC 16 M byggts pa licens
vid Sarawak Slipways for Royal Malaysian Customs samt en bt
levererats till Ryssland och en till Armada De Mexico. Projektet i
Mexico fortsitter med licensproduktion vid Marinens eget varv i
Coatzacualcos, ASTIMAR No 3.

NB 460, ’ENFORCER II” bar efter firdigstillandet anvints for en
omfattande prov och forsoksverksambet och dr direfter uthyrd till Grenz-
schiitzpolizei i Rostock, Tyskland.

NB 534 levererad till Ryssland 2004. Med 2x1100 bk uppndaddes for
forsta gangen uthilliga provtursfarter over 50 knop.

Den tid ir forbi da alla varv bygger alla mojliga sorters farkoster
for en i huvudsak inhemsk marknad. Konsekvenserna av 100 drs
utveckling har resulterat i att DOCKSTAVARVET ar 2005 fortfa-
rande ir ett litet féretag men vil etablerat pa virldsmarknaden och
hart koncentrerat pa produktion och support av ett litet antal hogt
specialiserade och mycket vilbeprovade béttyper.
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Ett modernt underhallsvarv vixer fram pa

Rind6 i Stockholms skirgard

Under perioden 2000 - 2005 har ett fullt utrustat och modernt underhéllsvarv
viixt fram pd "Rind6 Vistra Udde”.

Verkstadsomrédet har en nistan 100-drig historia. I borjan pd forra seklet
startade det dé nyligen inrittade Kustartilleriet en utveckling av skirgirds-
forsvaret. Mycket har hint under de &r varvet funnits hir och milstolparna
har naturligtvis forknippats med de bida virldskrigen. Sirskilt utbyggnaden
under 2:a virldskriget var omfattande.

e 'fh ol % 5

P A b
Pi den hir flygbilden fran 1923 kan man se bur varvet byggts upp kring
de fyra batskjulen bitom den stora slipen. Pi det omride diir de mekaniska
verkstiderna nu ligger fanns tidigt nigra mindre byggnader som kan ha
varit borjan till den mekaniska verksambeten. Pi ovre plan ligger min-
verkstaden och infrusen pd redden en minprim.

Pi flygfotografier frin 1923 kan man se hur varvet i dess forsta skepnad sett
ut. Verksamhetens kiirna ligger nere vid vattnet och utgjordes frén borjan av
fyra sammanbyggda batskjul. Det var enkla envaningsbyggnader i korrugerad
plit med jordgolv. Mahinda hade man redan frin bérjan lagt in ett triigolv 1
skjulet ndrmast slipen. Det var nog dér snickeriverkstaden uppstod. De 6vriga
skjulen anviindes fr uppstillning av batar. P4 den tiden var det mest mindre
bitar och de allra flesta var av trd.

Mekaniska arbeten har fitt komma efter hand liksom motorarbeten. Men
det ligger ndgra byggnader mellan bétskjulen och forradet frin 1890 som
skulle kunna ha hirbérgerat sidana funktioner. Aven tribitar har behov av
mekaniska arbeten pa motorer, roder, axlar och propellrar. Forrad hade man
sikert ocksi behov av. Bakom bitskjulen ligger en byggnad som skulle kunna
ha varit virkesforrad. P4 den platsen har det sedan varit virkesforrad dnda ll

idag.

Redan nu kan man se att det inte bara varit ren varvsverksamhet pa omridet.
I vattet ligger en minpram och pé land pa 6vre plan utefter vigen och tviirs
ovre forradet ligger en byggnad som betecknas som minverkstad pd gamla
Den hir platsen var uppenbarligen limpligt fr verkstadsarbete. Hir fanns
mark och omrédet lig i en lugn milj6 vil ur vigen for de operativa militira
6vningarna. Att verksamheten kom iging just i borjan av seklet har dels att
gora med att Kustartilleriet 1902 bildats som egen forsvarsgen och pd si sitt
fatt majligheter att utveckla verksamhet och materiel efter de egna forutsitt-

ningarna. Samtidigt utvecklades kustforsvaret mer ut mot det yttre skiirgards-
omridet och som ytterligare utlosande faktor for utbyggnad kom 1:a virlds-
kriget. Planer pa en varvsverksamhet méste ha funnits ett tag och det troliga
dr att bitvarvet kom iging strax fore eller under 1:a virldskrigets inledande ar.

Strukturen vi ser redan 1923 ligger sedan fast med béthallar och slip i cen-
trum. Utvecklingen har sedan skett efter hand och med héiinsyn tll hur far-
tygsmaterielen utvecklats. Den mekaniska verksamheten har forstés forstirkts
i takt med att fartygen allt mer byggts i stil och lingre fram i aluminium.
Bétmotorunderhillet har ocksd byggts ut efter hand.

Den f6rsta moderna mekaniska verkstaden byggdes vister om batskjulen pa
den plats dir man pa flygbilderna kunde se nigra mindre byggnader. Verk-
staden byggdes i linje med bétskjulen och fick tvd viningar. Nederst gjordes
forrdd och omklidningsrum medan verkstider lades pd viningen ovanfor.
Denna forsta utbyggnad av "mekaniska” fanns redan under 1930-talet. Niista
fas 1 utbyggnaden kommer i samband med 2:a virldskriget och den upprust-
ning som dé gors inom Kustartilleriet. Det blir en hektisk tid for varvet med
utbyggnad inom alla omriden.

Mekaniska byggs pi med en 6vre vining med radioverkstad, finmekanisk
verkstad och elektroverkstad. Utbyggnaden ér klar viren 1943 och under
byggtiden bedrivs en del av verksamheten i “matsalslingan” uppe pi Gvre
plan. En ytterligare del byggs tll bakom och i direkt anslutning dll den
befintliga verkstaden. Det blir en monteringshall med hogt i tak och den for-
ses med travers. Hallen ger mojligheter till olika slag av arbeten. Man har haft
inne artilleripjiser, stora strilkastare men ocksé batar. Efter kriget fick man in
mycket bilar f6r upprustning och senare forsiljning.

Under 2:a virldskriget pdgick omfattande om- och tillbyggnadsarbeten
pd varvet. Mekaniska verkstaden byggdes pi med en vining och en mon-
teringshall byggdes till. Den skymtar bakom triden till hoger pd bilden.
Snickeriet dr snart klart nir bilden togs. Annu ir inte viggen mot dster
fardigputsad. Utbyggnader pagar ocksi av kajerna. Lingst fram till hoger
i bilden ses Storvass som en tid fungerade som verkstadskontor. Nedanfor
ligger ett virkesforrid och slipspelet. Slipen bade innu inte byggts ut till
dagens lingd.

Monteringshallens portar vetter mot véster och planen utanfor. Pa planens
andra sida byggs sedan en smedja med rorverkstad och plitslageri. Den stir
klar 1945. Kapaciteten pd den mekaniska sidan har nu kommit i kapp med
god rige och skall komma att réicka i ménga ar.

Tva av de gamla bitskjulen rivs for att ge plats 4t en modern och storre
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snickarverkstad. Har blir det ordentigt med utrymmen och utrusming.
Verkstaden gors i tvd viningar med snickeri och batverkstad i markplanet och
sadelmakeri, upplagsplats och virkestork pa andra viningen.

Aterstir di motorverkstaden. Den byggdes klar 1946 pa samma plats som
den di rivna minverkstaden legat. Verksamheten som tdigare legat pd
Stenslitten flyttades hit. Frin borjan hade man hand om bide bit- och
bilmotorer dven om verkstaden byggts som bilverkstad med golv som svagt
sluttade mot portarna. Bitmotorerna servades pa lite olika stillen. Flest arbe-
tena utférdes pid motorerna i bitarna. Téndkulemotorerna tog mekaniska
hand om medan dieselmotorerna servades i motorverkstaden. Nir sedan
verksamheten utokades, i samband med att 200-bitarna kom, blev det for
tringt i motorverkstaden och det 6vre forridet alldeles invid inrittades som
bétmotorverkstad.

Linge hade man saknat en ordentlig bithall for inomhusarbeten. Den har
funnits med pi planerings- och idéstadiet sedan kriget men inte blivit byggd
forrdn under de sista dren av 1970-talet. D3 revs de dterstiende bétskjulen
frin 1910-talet. Hallen byggdes om invindigt med en mélarverkstad 1982
och bakom tllkom ett nytt virkesforrdd 1983. Malarverkstaden anvinds
ocksd for arbeten med avancerad komposit med kolfiber som armering i
nyare bétar.

Omridets ildsta byggnad ir ett av forriden som overtogs frin Fortifika-
tion. Byggnaden anvinds fortfarande liksom forridet ovanfor som gjorts
om till batmotorverkstad under 1970-talet.

Tiltet vid stora slipen stilldes upp 1 slutet av 1980-talet for att underlitta
arbetet pa upptagna storre fartyg och for att dven kunna utfora arbeten vin-
tertid. Till stor del var det arbeten pa 200-bétar och bevakningsbétar.

Regeringen tog beslut om f6rsiljning av Rindévarvet under 1999. Docksta-
varvets anbud antogs och den 6 december 1999 skrevs kontraktet som ledde
dll att Rindé Marine AB startade verksamheten i februari 2000. Vid kopet

foljde 17 man med frin den gamla arbetsgivaren. Tvi dr senare var antalet
anstillda vid Rind Marine 27 stycken. Idag arbetar 30 personer pé varvet.

Till de stora investeringarna som gjorts de senaste dren kan nimnas ny
sliprils och bidd for sliprilsen under vattnet, nya slipvagnar med hydrau-
liska stottar, ramper for slamkrypare och installation av ny bydraulverk-
stad. Slipkapaciteten dr nu utbyggd for fartyg med en dimension av Lingd
ca 50 m, Bredd max 8,5 m och fartygens vikt begransas till ca 350 ton.

Produktonen #r idag helt inriktad pd reparationer och ombyggnationer av
fartyg och batar. Varvet har nira samarbete och underleverantorsavtal med
motorleverantorer samt specialister inom hydraulik och fartygselektronik.
Rind6 Marine har etablerat sig som en stark leverantor i omréidet avseende
reparationer, modifieringar, service och konsulttjinster for yrkessjéfarten i
Stockholms skiirgird.

Rindo Marine bar under de fem dr som gitt iandrat
kurs mot en mer civil produktion. De kunder som
allt mer kommer till varvet finns inom passagerar-
trafiken i Stockbolms Skirgdrd sisom Stromma,
Waxholmsbolaget, Hammarby  Sjostadsfirjorna.
Men ocksi myndigheter som Sjifartsverket och
Viigverkets Fiirjerederi utnyttjar varvet allt mer.
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BILDKAVALKAD 1905 - 2005

P & €. Sundins EB&tbgggeﬁi

DOCKSTA (Angermanland)
T r\!lll‘lﬂd*- li’“_}:-r

8. B. I

Det stindigt viixande behofvet af motorbatar och sjadugliga fiskebalar
m. m. hafva gifvil oss anledning all efler flerarig praktik vid  batvarf anligga
ett batbyggeri i Norrland, dir moderna tillverkningsmetoder
lillimpas och batar af olika slag kunna byggas till billigt pris och inom Kkort
tid efter det order ingatt. Utom hvad nedanstaende specifikation utvisar byggas
ifven balar af andra lyper, sisom spelbitar, jollar m. m., 4 hvilka ritningar pa
begiran tillhandahallas: éifvensa lillverkas dror, borrade rundholt m. m.

Montering al motorer i balar verkstilles mot billig taxa (1. ex. {or molorer
a D, TY & 10 et hkr. till resp. 50, 60 4 75 kr) och undervisning i deras
skitsel limnas.

Alla batar  levereras [rill i Herndsand eller | Ornskaldsvik (eller i Ulfe-

hamn) efter koparens dnskan och sedan full likvid erlagls.

Hiagaktningsfullt

B. & . Sundins Batbyggeri

Postadress: DOCESTA.
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Specifikation.

Motordeitar ol ki, we 1203 & 4 (Obs. Moloren ingar of i prisherik-
mimgen). Reling, sarg, skilvar, spanl och Bfve bord af ek (6] nor 2 & 3 sarg
al mabognyl. molormiderlay of hardl 1efi, rvesterande boedliggning af farw,
omsorgslulll fastnilade spont oeh stdfvar medelst primo kopparnilar. Sitl-
bdinkor,  Nor 1 och 2 kravell- eller Klinkbvggnad enligh Gnskan.  Nor 3 Gr e
sedil med lorpedobygd akler, men levereras med vanlig ,--I;l-_-|-~;|k-,_;-._-| Lill 5o
kr. hilligare pris o bvaed prisliston ulvisar.

Sunldll, sufMlell, salong eller ksjula erhalles G0 were 1. 2 & 3 mol s
frhajnig enligh Glverenskommelse.

Alla malor- ol segellbalar lermissas inviimdigh och malas eller Ternissas
ulviimeigl,
Segeljalter och s ko Cenderbordsbatar Gllverkas och rilningar sami
kostnadsfirslag Bl haodalallas, ol :lI:IJuiI'I oy wngelirlign slorleken ingall
Fiskebdtar, Dessa bvggos mest pa klink,  Stalvar och spani af ek, fsi-
nitade med  kopparnils eljest anviindes galvaniserad spik. Roder och most
inga e i prisel, men s ol rivlid kIvkor medGlja balen.

Stirre fiskebdtor. Lostertvp, hallddckade, Bogd fran 26 610 52 ol

tillverkas afven 1l ligsta [MEs

Prislista
obwrikood  muolor weh o fiskebatar.

;ﬁ + motorbatar

Benimning Ko

Langl Firasali] Erfordras By gl Pri=
T fint “I_;_'h_.l_ =it kr.
a vil ke

Skivgardsbat . 1

It

| Stirre dilo 2
Ixiter
Ity
Motoebat . &
. Dt
! Transporl- & bogserbal |
! 1Dy Med suntéilt & skans

Fiskebat {-Skotlsal=).....0 5
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N. « C, SUNDINS
BATBYGGERI

Docksta, Angermanland.
Tillverkar alla slags moderna
Segel- och .
M oto Pb é tar Nils Sundin Dockstavarvets grundare
: med sin bustru Hulda.
Centerbordsbatar,
Jullar och
. Por vien . e
F]Skebétar difke s SElh renn _NVits S eealiona ] i i
. Tt ﬁ;g,m. ik Dietatbored ¢ "THELMA?, skiirgdrdskryssare 30 m?, byggd 1914. Motorbit byggd pi 1920 - talet
— med och utan maskin — pgaresd f 3y ) : .
Fhope ri. accden och Kiasternarrdamels &in Konstruktor Karl-Einar Sjogren. Utlottningsbdit for
AI’*D I och R 11 nd h{j | t, pﬂ_g““#f : Hirnosands SS.
Badeis £ ¢ i,
borrade, om si inskas. B e

Prima material.

Batar mottagas for reparation.
Farsiljer

Benzin- och Fotogenmotorer,

allt tll ldgsta priser.

Tocusha ‘th'l.'r ban

Annons i tidningen “Svenska Seglaren” 1908.

MR

L t_\- iy by
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Fiskebdt byggd 1951 for
Foban Wiberg, Sund.
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"GASOREN II” byggd 1938 for Ursvikens lotsar: Konstruktor N. Sundin.

"RATAN I” byggd 1937.
Konstruktor N. Sundin.

N. & C. Sundins Bathyggeri

Docksia
— — anlagdt 1905 — —
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Lotskutter levererad 1939 till Salmis
Lotsplats.

(Se linjeritning pd mittuppslaget).

o ™ 2 IILl'
Orginellt pd Sandobron 1946. Sundsvalls SS:s lottbdt dker lastbil fran Docksta

och befinner sig pi bilden 40 meter over bavet. Gosta Nordin som svarade for
transporten, myser vid bilforarens sida, foto fran Sundsvalls SS.

Helmer Viberg, Sven (Storsven) Viberg och Karl Sundin vid... ... farjebygge vid Sommen 1948.
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SUND SVAI
UTSTALLNIN (
1925

DIPLOM

Fiin

Silvermedalj

HAR TILLERKANTS

Td Sundin ;;D:J-."fq ;
fiir THolovlit.

¢

A

35




b — e
"MALOREN II” byggd 1938 for lotsarna vid
Malorens Lotsplats.

"KUNIGUNDA?” byggd 1938 (skrov typ modifierad skotbit).
Foto frin Pelle Lotén

Batbyggarnestorn sjilv, Nils Sundin
vid 76 drs dlder jobbar med Arbolma
lotskutter.

T "F'E:' - -

= «

it TS =

"BREDSKAR II” byggd 1947. Konstruktor N. Sundin.
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"ESCONA” byggd 1939 konstnir Conrad Hedberg, Stock- Karl Sundin, Helmer Viberg, Simon Nyberg och
holm, konstruktor C.G. Pettersson, ritn 999 (biten blev Nils Sundin vid leverans av lotskuttern till Salmis 1939.

liggande hela virldskriget p.g.a. brinsleransoneringen). (Se linjeritning pd mittuppslaget).
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“Altenativ produktion”, ett
sportflygplan pa slipen for
reparation av en ponton, i
slutet av 1950 talet.
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(Ovan) Motorbyte genom sidan pd "Tjb 257 Luled 1978.
Hans Olof Boblenius och Harry Edstrom. Foto fran OA.

(T v.) "SOLITUDE” vid kaj 1967.

(Nederst t. v.) Sista nybygget i tri, "MARIA” byggd 1967
(systerbat "MIONA”) , konstruktor fac M. Tversen, ritn
1033.

(Nedan) Firsta stilbiten "GASOREN” byggd 1957,
linjeritning C.G. Pettersson. Pi diick Olle Sundin och K.A.
Sundin.
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(Nedan) Uppfillning av birplan pa birplansbiten
"AQUA-VOLO” 1970. Jobn Renlund, Urban Bontelius
(fran Sjofartsverket) och i baskern Karl Sundin.

Foto fiin OA.

Olle Sundin, K.A. Sundin och Torsten
Sundin 1977. Foto frin OA.



(Ovan) Torsten och KA. Sundin i en lotsbitshytt.
Foto frin OA.

(Ovan t. b.) NB 308, "Lotsbit 7327, Luled Lp. Levererad
1978. Foto frin OA.

(L' b.) Blivande Statsministern Torbjorn Falldin i samsprik
med K.A. Sundin infor valrirelsen 1976, Helmer Viberg
jobbar ofortrutet vidare. Foto frin OA.

(Nedan) Dop och sjosattning av "SOLITUDE” 1967. Niis-
tan hela Docksta var pad plats.

a0 &
=TI

o ';’

Kalle Sundin med sin obligatoriska basker; pi
bogserbiten "LFUSNE?, vid sommarstillet i
Baggviken pi Mjilton, 1974.

NB 301. "Lotsbat 7827, Gavle Lp. Levererad 1976.

"PUCK?” byggd 1946, konstruktor Olle Sundin.
41




(T v.) NB 325 "ELIDA” byggd
for Vattenfall 1983.

(Nedan) Bengt Larsson, Dalaro och
KA. Sundin samtalar kring

NB 324 "VINDBADAN I” 1982.
Foto firin OA.

—

— "NEPTUN”

”STARKAD”

43

”PILOT I”

Diverse lotshatsleveranser:



o e BN LT AT

YTV 037 pa slip for forlingning 1985. I bakgrunden bogser- Skrovdelen till "TV 03”. Foto fiin OA.
baten "NESTOR?, Pited for utbyggnad av styrhytten.

Varvsanliggningen 1995 (observera det smala landomridet mellan E4 och Dockstafjirden).
Finska tralaren "SILVA” av Kaski pa slipen. Foto: Borg.

e

(Ovan) Stirsta reparenten genom tiderna, "TINTO” Nord-
grens Rederi, O-vik, 1995. Pi slipen KBV 104”.

(1’ v.) Stridsbit konverterad till polisbit.

(Nedan t. v.) NB 338 *LANGVIK” byggd 1990.

~ (Nedan t.h.) NB 461 "FENIX” byggd 1998 for Stockbolms
Brandforsvar.



Stridsbat 90 H

NB 320 "ELDINOR?” byggd 1981 for Lidingo Brandforsvar. NB 339 ”RITA III” byggd 1990, passagerarbit
for egen rikning. Foto: Borg

Holmifirjan "HELENA ELISABETH? torrsatt pd slipen for oversyn, samt "KBV 3067, Luled vid kaj for diverse arbeten.

)

15 stridsbatar lastade i "USS TORTUGA” (Landing Ship Dock)
under jvningen Strong Resolve 2002.

!




3 st stridsbitsskrov under tillverkning i
nybyggnadshallen, slutet av 1990 talet.

P-A Westin, Docksta
Elteknik drar kabel.

27 juni 1990. Prototypen for Stridsbét 90 H. Stridsbat HELGE

Ovre raden frin viinster: Hakan Brinnmark, Mikael Nilsson, Inge Nyberg, Hikan Wedin, Inge Westin, Martin Wiklund,
Kent Westin, Alf Séderstrom, Géran Olsson, och Anders Bergstrom.

Nedre raden frén viinster: Martin Sundstrém, Pelle Sundin, Marianne Sundin, K-A Sundin, Ake Olsson, Per Oberg,

Torsten Sundin, Géran Wiberg, Arne Wiberg och Peder Olsson. Foto fréin OA.
Stridsbat 90 H i full fart.
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"ENFORCER” "ENFORCER II”

(Ovan t.v.) NB 449 "”’INTERCEPTORA 105" under

"SUCKEN” "RYSSBATEN” utrustning 1999.

(Ovan t. b.) 3 st liknande pa plats i Mexico.

Varianter utvecklade fran Stridsbat 90 H.
(Ovan) Rindo Marine, reparations- och servicevarvet i

Stockbolms skirgard for bade amfibieforsvaret och civila
kunder.

(I b.) Stridsbatar vid Rindo Marine.
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Testkorning i Malaysia.

Stridsbitar konverterade for Sjoriddningssillskapet. Testkorning av stridsbat innan leverans till Norge.
Foto; Lennart Borg.

KA. Sundin forbalar stridsbatar vid kaj i Docksta. Foto: Borg.

Kulturkrock mellan en familj
i en urholkad tridstam och en
modern stridsbat.
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Aldsta bevarade ritningen pi
en motorbdt for fiske.

IC 16M-IV-R-MN-2

LOA. 17,20 m
Length hull  15.90 m
BOA 3.96 m
Draught 0.96 m

Disp 20 m3

Engines 2 x MAN, 809 kW
Waterjets 2 x FF 410 HS
Speed 50 knots

Range App 350 nm

.
i
T |
— |
|
) 1 \
R | 1 }
- | -
- 0 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 m
— \
o=
AQ/( = l \ \\\ 4 ™
_AF_T_\r ! N ;
o L PEAR [ RO - G— —fsrore s b - - - ; _//A/
[ | L. A
- < Ac | A N store_4—"|
= el iy ——
.oil | ——
54

Personalen pa Dockstavarvet 2005

T ——

Stdende fi. v. Pir Viberg, Martin Sundstrom, Tomas Fange, Daniel Bubr, Kent Westin, Lage Sjogren, Anders Wallén, Per Oberg,
Hikan Vedin, Roger Sundstrim, Sven-Anders Sundin, Karl-Anders Sundin, Jonas Hellstrom, Fredrik Bergstrom, Torsten Sundin,
Thomas Hornfeldt, Fan Sellgren, Pelle Sundin, Anders Bergstrom, Eje Sevelin, Alf Soderstrom, Anders Holmgren, Gioran Viberg,
Eivor Sidekrans, Magnus Sorensson, Torbjorn Larsson.

Kniistiende fi. v. Underentreprenoverna Leif Edlund, Anders Viberg, Hans-Olof Boblenius, Ragnar Fuberg, Martin Wiklund
och Harald Nyberg, fran Docksta Elteknik samt varvets transportansvariga, Roine Nordenmark och Bengt Olofsson.

Foto: Borg

Personalen pa Rindd Marine 2005

Fr. v. Thomas Lindberg, Thomas Wallinder, Truls Langendal, Inga-Lill Persson, Mats Ryde, Tom Tureborg,
Soren Osterberg, Robin Higgblom, Kalle Hedberg, Martin fobansson, Peter Holmquist, Walter Berteussen,
Hans Strindholm, Lars Woxlin, foban Sjogren, Ulf Mansnérus, Niklas fobansson, Fack Bjorklund, Helen
Salomonsson, Anders Dablgren, Torbjorn Larsson, Rune fansson, Peter Haglund (praktikant), Kalle Karls-
son, Stig Ewerth, Henrik Larsson, Bjorn Jobansson, Goran Ewerth.

Saknas pa bilden: Robert Richardsson, Rado Pavlovic, Robert Modigh, Olle Karlsson och Stig Lindberg.
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Batbyggare under 100 ar i Docksta

Nils Sundin Karl Sundin
1880-1971 1918 - 1975

"Tredje generationen:

Karl-Anders, Torsten och Per Sundin
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